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Raportul modal
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- Auto 55%
- TransportPublic 27%
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- Velo 2%



Raportul modal

• 2022 2027
- Auto 55% 30%
- TransportPublic 27% 40%
- Pe jos 16% 20%
- Velo 2% 10%



Reducerea traficului auto

Masuri restrictive:

1 Strazi Pietonale
2 Politica de parcare agresiva



Reducerea traficului auto

Masuri restrictive:

1 Strazi Pietonale
2 Politica de parcare agresiva

Masuri alternative:

1  Transport Public atractiv
2  Spatii pietonale de calitate
3  Infrastructura ciclism separata si sigura



Transportul public

• Componenta cheie in calitatea vietii urbane, raspunde unei nevoi
constant-variabile de transport

• Creeaza spatiu pentru oameni, contribuie decisiv la reducerea poluarii
• Transportul electric este al prezentului, nu doar al viitorului.
• Atat sistemele de transport pe pneuri, cat si cele pe sine au avantaje

proprii – Intr-un oras SMART, solutii de transport diferite coexista si se 
completeaza intre ele.

• Sistemele de transport electric nu se exclud intre ele.
• Infrastructura feroviara si/sau electrica existenta trebuie valorificata

„Calitatea transportului public este un semn de dezvoltare, de cultură și
de civilizație a unei localități”



Transportul public





Transportul public



Strengths (puncte tari) Opportunities (oportunități)

1 Flotă modernă și accesibilă, reînnoită în ultimii ani 1 Vastă infrastructură electrică fir-contact și de stații rapide

2 Imagine consolidată, maturitate de brand 2 Infrastructură amplă de garare și mentenanță

3 Rețea de benzi dedicate în pregatire 3 Extinderea benzilor dedicate va spori viteza/eficiența sistemului

4 Bază de utilizatori fidelizată în timp 4 Flotă extinsă de troleibuze și tramvaie moderne subutilizată (<50%)

Weaknesses (slăbiciuni) Threats (amenințări)

1 Trasee inadecvate, schemă de exploatare învechită și complicată 1 Traseele concepute impropriu nu atrag călători din zonele nou dezvoltate

2 Lipsa comunicării active pe social media 2 Interschimbul dăunează atractivității călătoriei cu transportul public

3 Multe trasee cu frecvențe slabe, mai ales în weekend 3 Vaste zone rezidențiale nu beneficiază de transport public

4 Politică tarifară arhaică, rigidă - lipsă facilități fidelizare/abonament anual 4 Viteză comercială mică, insuficiente benzi dedicate



Transportul public - KPI

Ca și piramida lui Maslow 
pentru nevoile umane, 
indicatorii principali de 
performanță ai transportului 
public (KPI - key performance 
indicators) stabilesc cum se 
“construiește” un sistem în 
care criteriile de calitate se 
clădesc



Conectivitatea descrie capacitatea de 
acoperire/deservire a cât mai multor relații 
origine-destinație, fiind condiționată de itinerariul 
operațiunii de transport. Esența transportului 
public implică transportul oamenilor după 
necesități geografice reale.



Fiabilitatea unui sistem de transport descrie 
capacitatea acestuia de a-și îndeplini funcțiunea 
sistematic în mod previzibil, încadrându-se în 
parametrii planificați de viteză, timp, orare, 
siguranță etc



Frecvența unui serviciu de transport afectează 
puternic atractivitatea acestuia. Literatura de 
specialitate ne indică faptul că la un interval de 
succedare mai mic de 15 minute, călătorii nu 
consulta orarul, considerând că sistemul “vine 
suficient de des”. 



Interfața de comunicare cu publicul călător 
acoperă întreaga gamă de informare activă și 
pasivă, incluzând hărți și afișe, broșuri și tichete, 
aplicații și website, call-center sau centre de 
informare. Informațiile specifice călătoriei –
parcurs, opriri, orar, etc – trebuie să fie 
disponibile facil, accesibile și cât mai adaptive. 



Condițiile de călătorie sunt date de caracteristicile de 
confort ale vehiculului și respectiv de dotarea și 
întreținerea salonului. Astfel, acest indicator 
urmărește curățenia sau confortul, condițiile de 
climatizare, confortul scaunelor, antifonarea, 
performanțele suspensiilor etc.



Soluțiile smart își au locul firesc într-un sistem altfel 
performant, în care criteriile precedente sunt bifate 
cu succes. Astfel, sistemele de ticketing contactless, 
de informare interactivă, aplicațiile sau chiar soluțiile 
de operare autonome nu au cum să compenseze 
lacune în conectivitate, fiabilitate, frecvență, 
comunicare sau ale condițiilor de transport.



Transportul public - KPI

Piramida
Nevoilor
Călătorului

KPI transport
public urban



Alegerea mijlocului de 
transport electric 

Emisii - pasager/km:

• 130g CO2 – avion

• 125g CO2 – turism

• 83g CO2 – scuter

• 66g CO2 - autobuz

• 50g CO2 - tramvai

• 45g CO2 – tren

• 43g CO2 - naval



Alegerea mijlocului de 
transport electric 
• Capacitatea sistemului de transport trebuie sa

corespundă cu cererea potentială
• Solutii de la 200 la 50000 călători/oră-sens



Alegerea mijlocului de 
transport electric metropolitan

• Oportunitate principala: infrastructura electrică existentă

• Cost operare/pasager*km minim la tren, pe termen lung

• Infrastructura conexă devine fezabilă la capacităti mari



TRENURI METROPOLITANE

• “Autobuze pe sine”, serviciu nou pe infrastructura existent

• Automotoare mici cu autonomie pe baterii, performante dinamice bune





• Retea feroviara extinsa – 28 de oportunitati de sisteme
• Automotoare tot mai accesibile si performante, inclusiv

de productie autohtona

• Transportul electric feroviar este al prezentului, nu doar
al viitorului

• Infrastructura electrica existenta trebuie valorificata
• Finantari nerambursabile disponibile
• Functionalizare poli de crestere/scurtarea navetei zilnice

• Navetism rutier neecologic/disfunctional in metropole

TRENURI METROPOLITANE 
IN ROMANIA 2022





TREN METROPOLITAN 
BUCURESTI

• 16 servicii introduse etapizat, in 3 faze

• Aprox 90 de automotoare, 12 in faza 1

• 60” cadenta maxima, 30” minima

• Reactivare linii abandonate

• Operare automotoare electrice cu 
autonomie pe baterii/pe hidrogen

• Infrastructura 100% existenta pe teren

• Conectivitate cu STB/Metrorex/CFR



TREN METROPOLITAN 
MARAMURES NORD

• 1 ruta:

Sighet – Viseu - Borsa

• 5 automotoare

• 30” cadenta

• Reactivare linie Borsa

• Inlocuire servicii
autobuze diesel

• Potential mare turism
si navetism



TREN METROPOLITAN 
ZALAU

• 2 rute

• 5 trenuri

• 60” cadenta

• Reactivare
gara centrala

• Infrastructura

100% existenta



TREN METROPOLITAN 
BAIA MARE

• 2 rute

• 3 automotoare

• 30” cadenta

• Reactivare linie Firiza

• Refacere linie B. Sprie

• Inlocuire servicii
autobuze diesel

• Infrastructura
subutilizata



TREN METROPOLITAN 
CLUJ-NAPOCA

• 1 linie, 30min cadenta, 4 automotoare
• Infrastructura 100% existenta, partial electrificata



TREN METROPOLITAN 
ALBA IULIA

• 2 rute
• 6 orase-satelit
• Infrastructura 100% 

existenta, partial 
electrificata

• Corelare program 
pentru interschimb facil



TREN METROPOLITAN 
BRASOV – scenariul maxim

• 4 rute

• 22 automotoare

• 30” cadenta

• Infrastructura existenta, partial 
electrificata

• Linie noua la aeroport (PNRR)

• Operare extrajudeteana

• Se acopera toata zona 
functionala metropolitana





Tramvai la Brasov?





10 mituri despre tramvaie

















LUXTRAM



AARHUS



BASEL LINE 3



Cuenca, Ecuador   +2550 m





NIVELUL 1



Scadere cu 5 dB(A) a zgomotului de rulaj
Scadere cu 30 dB(A) a zgomotului in curba



NIVELUL 2



NIVELUL 3



















Porto – Urban: 300.000 loc / Metropolitan: 2.400.000 loc





























Resita – 74.000 locuitori



Arad – 160.000 locuitori



Braila – 180.000 locuitori



Oradea – 197.000 locuitori



Ploiesti – 210.000 locuitori



Galati – 250.000 locuitori



Brasov – 254.000 locuitori / Metropolitan >400.000 loc.



TRAMVAI & TREN METROPOLITAN 
– integrare si operare

• 4 noduri majore

• Multiple statii de interschimb

• Sincronizare orare

• Sisteme complementare

• Integrare tarifara – bilete comune
tren + RATBV

• Operare in gestiune directa via 
ADI AMB



• Tramvaiele si trenurile metropolitane sunt o oportunitate
pentru mobilitatea urbana Romania

• Implementarea sistemelor pot spori/regenera metropole cu 
costuri minimale de transport, realizate ecologic

• Cheia mobilitatii sustenabile este mutarea navetei populatiei
din traficul rutier spre sisteme de transport in comun

• Exista finantari nerambursabile: POR/POT/POIM/etc

CONCLUZII



www.macicasanul.com

VA MULTUMESC!


