TRANSPORT PUBLIC URBAN
Bune practici - 2022




l; Raportul modal

. 2022
- Auto 55%
- TransportPublic 27%
- Pe jos 16%
- Velo 2%



l; Raportul modal

. 2022 2027
- Auto 55% 30%
- TransportPublic 27% 40%
- Pe jos 16% 20%
- Velo 2% 10%



[, Reducerea traficului auto NA

Masuri restrictive:

1 Strazi Pietonale
2 Politica de parcare agresiva




[; Reducerea traficului auto NA

Masuri restrictive:

1 Strazi Pietonale
2 Politica de parcare agresiva

Masuri alternative:

,‘1‘ 1 Transport Public atractiv

O% 2 Spatii pietonale de calitate
3 Infrastructura ciclism separata si sigura




[ Transportul public NA

« Componenta cheie in calitatea vietii urbane, raspunde unei nevoi
constant-variabile de transport

« Creeaza spatiu pentru oameni, contribuie decisiv la reducerea poluarii
 Transportul electric este al prezentului, nu doar al viitorului.

 Atat sistemele de transport pe pneuri, cat si cele pe sine au avantaje
proprii — Intr-un oras SMART, solutii de transport diferite coexista si se
completeaza intre ele.

» Sistemele de transport electric nu se exclud intre ele.
* Infrastructura feroviara si/sau electrica existenta trebuie valorificata

,Calitatea transportului public este un semn de dezvoltare, de cultura si
de civilizatie a unei localitati”
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TAKING AWRY SPACE FROM CARS WHILE

GIVING THEM MORE SPACE AT THE SAME TIME =™+

GIVING THEM MORE SPACE AT THE SAME TIME &%




www.cyclingpromogign.com.ay




Strengths (puncte tari) Opportunities (oportunitati)

1 Flotd moderna si accesibila, reinnoita in ultimii ani 1 Vasta infrastructura electrica fir-contact si de statii rapide I\I,I

2 Imagine consolidata, maturitate de brand 2 Infrastructura ampla de garare si mentenanta
3 Retea de benzi dedicate in pregatire 3 Extinderea benzilor dedicate va spori viteza/eficienta sistemului
4 Baza de utilizatori fidelizata in timp 4 Flota extinsa de troleibuze si tramvaie moderne subutilizata (<50%)

Weaknesses (slabiciuni) Threats (amenintari)

1 Trasee inadecvate, schema de exploatare invechita si complicata 1  Traseele concepute impropriu nu atrag calatori din zonele nou dezvoltate
2 Lipsa comunicarii active pe social media 2 Interschimbul dauneaza atractivitatii calatoriei cu transportul public

3 Multe trasee cu frecvente slabe, mai ales in weekend 3 Vaste zone rezidentiale nu beneficiaza de transport public

4 Politica tarifara arhaica, rigida - lipsa facilitati fidelizare/abonament anual 4 Viteza comerciala mica, insuficiente benzi dedicate




[, Transportul public - KPI NA

M Ca si piramida lui Maslow
pentru nevoile umane,
Conditii indicatorii principali de

performanta ai transportului
m public (KPI - key performance
Frecven

o indicators) stabilesc cum se
rd “construieste” un sistem in

0 (g care criteriile de calitate se
Fiabilitat cAdesc
Conectivitate




v

P Conectviate i

Conectivitatea descrie capacitatea de
acoperire/deservire a cat mai multor relatii
origine-destinatie, fiind conditionata de itinerariul
operatiunii de transport. Esenta transportului
public implica transportul oamenilor dupa
necesitati geografice reale.




Fiabilitate

Fiabilitatea unui sistem de transport descrie
capacitatea acestuia de a-si indeplini functiunea
sistematic in mod previzibil, incadrandu-se in
parametrii planificati de viteza, timp, orare,
siguranta etc



Frecventa unui serviciu de transport afecteaza
puternic atractivitatea acestuia. Literatura de
specialitate ne indica faptul ca la un interval de
succedare mai mic de 15 minute, calatorii nu
consulta orarul, considerand ca sistemul “vine
suficient de des”.




Interfata de comunicare cu publicul calator
acopera intreaga gama de informare activa s
pasiva, incluzand harti si afise, brosuri si tichete,
aplicatii si website, call-center sau centre de
informare. Informatiile specifice calatoriei —
parcurs, opriri, orar, etc — trebuie sa fie
disponibile facil, accesibile si cat mai adaptive.



Conditiile de calatorie sunt date de caracteristicile de
confort ale vehiculului si respectiv de dotarea si
intretinerea salonului. Astfel, acest indicator
urmareste curatenia sau confortul, conditiile de
climatizare, confortul scaunelor, antifonarea,
performantele suspensiilor etc.



;

Solutiile smart isi au locul firesc intr-un sistem altfel
performant, in care criteriile precedente sunt bifate
cu succes. Astfel, sistemele de ticketing contactless,
de informare interactiva, aplicatiile sau chiar solutiile
de operare autonome nu au cum sa compenseze
lacune in conectivitate, fiabilitate, frecventa,
comunicare sau ale conditiilor de transport.

N




N

Piramida
Calatorului
Frecventa
KPI transport

Fiabilitate public urban

Conectivitate




Alegerea mijlocului de
Z} transport electric N-A

Emisii - pasager/km:

« 130g CO2 — avion

« 125g CO2 — turism

« 83g CO2 — scuter

* 66g CO2 - autobuz
« 50g CO2 - tramvai
« 459 CO2 —tren

« 43g CO2 - naval

CO2 emissions per passenger




Alegerea mijlocului de
Z} transport electric N.A

« Capacitatea sistemului de transport trebuie sa
corespunda cu cererea potentiala

e Solutii de la 200 la 50000 calatori/ora-sens

calatorifora Autobuz Troleibuz Tramvai Tren Metropolitan Metrou

200
500
1000
2000
5000
10000
20000
50000




Alegerea mijlocului de
v transport electric metropolitan m

» Oportunitate principala: infrastructura electrica existenta
» Cost operare/pasager*km minim la tren, pe termen lung
* Infrastructura conexa devine fezabila la capacitati mari

| Cost infrastructura

Autobuz

Troleibuz

Tramvai

Tren Metropolitan

Metrou

Cost operare

Cost vehicule

Cost pasager/km




7 TRENURI METROPOLITANE m

 “Autobuze pe sine”, serviciu nou pe infrastructura existent
* Automotoare mici cu autonomie pe baterii, performante dinamice bune
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TRENURI METROPOLITANE
v IN ROMANIA 2022 m

* Retea feroviara extinsa — 28 de oportunitati de sisteme

« Automotoare tot mai accesibile si performante, inclusiv
de productie autohtona

 Transportul electric feroviar este al prezentului, nu doar
al viitorului

e Infrastructura electrica existenta trebuie valorificata
* Finantari nerambursabile disponibile
* Functionalizare poli de crestere/scurtarea navetei zilnice

 Navetism rutier neecoloiicldisfunctional N metroiole




Cost infrastructura

Cost material rulant

Volum populatie deservita

Mr. Sistem e
Trasee

1 Alba - Sebes 1
2 Arad 2
3 Bacau 1
4 Bistrita 1
5 Braila 1
B Brasowv 4
7 Bucuresti 14
8 Calarasi - Slobozia 1
9 Cluj ]
10 Craiowva 1
11 Deva - Simeria - Hunedoara 2
12 Giurgiu - Ruse 1
13 lasi 2
14 Litoral V1 2
15 Baia Mare 2
16 COradea 1
17 Pitesti - Mioveni 3
13 Ploiesti 2
19 Ramnicu Valcea 1
20 Sibiu 1
21 Sighetu Marmatiei 1
22 Targoviste 1
23 Targu Mures - Ludus 1
24 Teleorman 1
25 Timisoara 2
26 Turda - Campia Turzii 2
27 Zalau 2

1

P
ca

Valea Jiului

mic

mediu

mare

mic

mediu

mare

mic mediu mare




TREN METROPOLITAN
v BUCURESTI m

& o i

16 servicii introduse etapizat, in 3 faze
* Aprox 90 de automotoare, 12 in faza 1
* 60" cadenta maxima, 30" minima

-+ Reactivare linii abandonate

= : » Operare automotoare electrice cu
_j\ autonomie pe baterii/pe hidrogen
= )

* Infrastructura 100% existenta pe teren
» Conectivitate cu STB/Metrorex/CFR

Bosall Lndturd/BE2Y




TREN METROPOLITAN
v MARAMURES NORD m

1 ruta:

Sighet — Viseu - Borsa
« 5 automotoare

« 30" cadenta

» Reactivare linie Borsa

* Inlocuire servicii
autobuze diesel

e Potential mare turism
si navetism




TREN METROPOLITAN
v ZALAU m

2 | e 2 rute

I — = — I —
I — = — DI — * 5 trenuri

"

 60” cadenta

T  Reactivare
N~ gara centrala

 Infrastructura
100% existenta



} BAIAMARE 4

TRENURI METROPOLITANE BAIA MARE PY 2 rute
[ ] 3 automotoare
T « 30" cadenta
/  Reactivare linie Firiza
/° °°°°°°°°°°°°°° * Refacere linie B. Sprie
o e  Inlocuire servicii
f autobuze diesel
;, N _/° e i * Infrastructura
N—s— subutilizata




% TREN METROPOLITAN
CLUJ-NAPOCA

* 1 linie, 30min cadenta, 4 automotoare
* Infrastructura 100% existenta, partial electrificata



TREN METROPOLITAN
v ALBA IULIA m

RETEAUA DE TRENURI METROPOLITANE ALBA IULIA

e 2 rute
e 6 orase-satelit
* Infrastructura 100%

Ampoiului  Ampoiuli T My g Crlcunelu Blaj  Bosch

i existenta, partial
i electrificata
/ * Corelare program
2=\ — pentru interschimb facil
02\\0052.,2




TREN METROPOLITAN
% BRASOV - scenariul maxim N7|

NECESAR MATERIAL RULANT 7 +7 +6 +2=22 @ = I I- I

e 4 rute
e 22 automotoare
* 30” cadenta

* Infrastructura existenta, partial
electrificata

e Linie noua la aeroport (PNRR)
* Operare extrajudeteana

« Se acopera toata zona
functionala metropolitana
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Mitul#1: Tramvaiul este o tehnologie invechita
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Tilting mirror

Optical rotary 7 . i - T _-I-I“ £
encoder s e B 2 e 1 e g

Servo motor

Optical rotary
encoder
Laser source

Receiver



Mitul#2: Nimeni nu mai investeste in tramvaie
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Cuenca, Ecuador +2550 m
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Mitul#3: Tramvaiele produc zgomot si vibratii







GVEB Combino Tram pass by nose measurement
AzarptleinfAmstlerdam 03.09.04
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Scadere cu 5 dB(A) a zgomotului de rulaj
Scadere cu 30 dB(A) a zgomotului in curba
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Geocompogzit din poliester bitumat

Beton de monolitizare C30/37 (strat 2) - 8 cm
armat cu fibre polipropilena)

Beton de monolitizare C30/37 (strat 1) - 23 cm

4 cm - strat de uzura BA16 //>§\
5 cm - strat de legatura BAD25 %

armat cu plasa PC52 100x100x8mm)
Ecran cauciuc - 2 cm

Strat AB2 - 5cm

Balast - 17 cm

Geogrila

Balast - 16 cm

Geogrila

Nisip - 10 cm

Geotextil
|_Pamant compactat

‘i'!-}‘ o A
s N
/ I
e \\\‘\/72?0 ISR i Zid de sprijin
;2\\\//\ Beton C&/10
/\<§§{\\\/ Geotextil
Sort de rau
16-25mm

Tub Dren @200mm
PVC-M-SN4(cu fante)
Nisip
Geomembrana

SECTIUNE TRANSVERSALA TIP
ZONA CAROSABILA LINIE CURENTA
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Mitul#4: Tramvaiele nu incap in Centrul Istoric
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Mitul#5: Mai bine construim o retea de metrou
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Mitul#6: Mai bine cumparam troleibuze / autobuze electrice *
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BRASQOV: 14-15 km/h
CLUJ: 16 km/h

BRASQOV: 13 km/h
CLUJ: 15 km/h

BRASQOV: 1987 -20 km/h

CLUJ: 1987 - 20km/h 2017 - 17 km/h
ROMANIA (medie) 17 km/h
GERMANIA (medie) 21.5 km/h
ELVETIA (medie) 24 km/h

VITEZA MEDIE



10-15 ani

15-20 ani

minim 30 ani

DURATA DE VIATA



OO NN o]0

Mitul#7: Mai bine implementam sisteme de car sharing



STEVE LeBELANC
Feb. 25,2018
(2 https:/apn)

RELATED TOPICS
Archive

More from
Archive

Studies are increasingly clear: Uber, Lyft congest cities

BOSTON (AP) — One promise of ride-hailing companies like Uber and Lyft was fewer cars clogging city streets. But studies
suggest the opposite: that ride-hailing companies are pulling riders off buses, subways, bicycles and their own feet and

putting them in cars instead.

And in what could be a new wrinkle, a service by Uber called Express Pool now is seen as directly competing with mass

transit.

Uber and Lyft argue that in Boston, for instance, they complement public transit by connecting riders to hubs like Logan
Airport and South Station. But they have not released their own specific data about rides, leaving studies up to outside

researchers.

And the impact of all those cars is becoming clear, said Christo Wilson, a professor of computer science at Boston's

Northeastern University, who has looked at Uber’s practice of surge pricing during heavy volume.
“The emerging consensus is that ride-sharing (is) increasing congestion,” Wilson said.

One study included surveys of 944 ride-hailing users over four weeks in late 2017 in the Boston area. Nearly six in 10 said they
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HOME NEWS SPORTS WEATHER AUDIO VIDEO CONTESTS MORE

Ride-Sharing Vehicles Are Making NYC Congestion Worse, Report Says

December 27, 2017 at 6:28 pm

Filed Under: Bruce Schaller, Fix NYC, Hazel Sanchez, Ride-Sharing, traffic congestion

Watch & Listen LIVE =B f p

FOLLOW US
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MOST VIEWED

Millennials Replacing Engagement Rings
With Diamonds Embedded In Their Fingers

NJ DOH Warns Of Possible Measles
Exposure At Newark Airport

Police: 4 People, Including Baby, Found

Shot To Death Inside Brooklyn Apartment
NEW YORK (CBSNewYork) — New York City already has a congestion
problem, and now a new report shows that ride-sharing apps such as Uber,

o Criminal Investigation Launched Into Dog’s
Lyft and Via are adding to it. Death On United Flight
—
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Mitul#8: Mai bine investim in aeroport / scoli / spital / muzee / ...



Stadiul absorbtiei pentru programele finantate din Fondurile Europene Structurale si de Investitii (FESI) si
al platilor efectuate din Fondul European de Garantare Agricola (FEGA)
la data de 02 februarie 2018

euro

Alocare Plati catre beneficiari in I?mu;:::;;:z?ts:: PO Rambqrsiri de la CE :
Programe 2014-2020 (UE) - . - (rata de absorbtie efectivé)
1000 (UE) . (rata de absorbtie curenta) .
Valoare % Valoare % Valoare %
1 2 3=(2/1)*100 4 6

PO Regional 6,600,000,000 59,180,358 0.90% 26,969,422 24,272,480
PO Infrastructura Mare 9,418,524,484 982,546,327 10.43% 953,653,087 858,287,778
PO Competitivitate 1,329,787,234 156,954,617 11.80% 86,143,549 6.48% 77,529,194 5.83%
PO Capital Uman 4,371,963,027 31,545,937 0.72% 3,892,197 0.09% 0 0.00%
PO Capacitatea Administrativa 553,191,489 26,434,196 4.78% 23,709,645 4.29% 20,668,383 3.74%
PO IIMM 100,000,000 93,090,000 93.0%% 93,030,000 93.09% 83,781,000 83.78%
PO Asistenta Tehnica 212,765,958 49,628,449 23.33% 49,540,248 23.28% 44,586,223 20.96%
SUBTOTAL 22,586,232,192 1,399,379,884 6.20% 1,236,998,147 5.48% 1,109,125,058 4.91%
PN Dezvoltare Ruralad 8,127,996,402 2,487,891,441 30.61% 2,397,864,826 29.50% 1,991,025,758 24.50%
POPAM 168,421,371 15,374,365 9.13% 12,237,475 7.27% 9,785,156 5.81%
TOTAL FESI* 30,882,649,965 | 3,902,645691| 12.64% |3,647,100,447| 11.81% |3,109,935973| 10.07%
POAD 441,013,044 109,527,309 24.84% 76,622,690 17.37% 52,016,807 11.79%
FEGA 2015-2020** 11,196,040,258 4,364,968,110 38.9%% 4,364,968,110 38.99% 4,361,487,834 38.96%




Total ERDF and CF funding allocated to urban transport for the 2000-06 and
2007-13 programming periods (million euro)




Mitul#9: Interesele oculte ale oamenilor din culisele tramvaiului
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Mitul#10: Brasovul este un oras prea mic pentru tramvaie
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% TRAMVAI & TREN METROPOLITAN m
- integrare si operare

* 4 noduri majore

* Multiple statii de interschimb
* Sincronizare orare

« Sisteme complementare

* Integrare tarifara — bilete comune
tren + RATBV

» Operare in gestiune directa via
ADI AMB

FUNCTIONAREA COMPLEMENTARA A RETELEI DE P s
TRENURI METROPOLITANE CU UN SISTEM DE r

TRANSPORT PUBLIC DE MARE CAPACITATE IN O susten
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[, CONCLUZIN NA

* Tramvaiele si trenurile metropolitane sunt o oportunitate
pentru mobilitatea urbana Romania

* Implementarea sistemelor pot spori/regenera metropole cu
costuri minimale de transport, realizate ecologic

» Cheia mobilitatii sustenabile este mutarea navetei populatiei
din traficul rutier spre sisteme de transport in comun

* Exista finantari nerambursabile: POR/POT/POIM/etc
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